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(57) Abstract 



The invention relates to a gate drive, comprising a motor drive unit and a guide rail (1) 
of a carriage (5) which moves along said guide rail. The guide rail (1) is connected to the 
motor drive unit. A drag connection (54) with a gate wing is connected to the carriage on the 
driven side and the carriage communicates with the motor drive unit in terms of transmission 
on the drive side by means of a traction element (2) in the form of an endless cable. The 
longitudinal cable strands (22, 23) of said traction element (2) pass through two cavities (52, 
53) in the carriage (5), one (22) of the two longitudinal strands (22, 23) being joined to the 
carriage (5). The aim of the invention is to provide a quieter gate drive mechanism of this 
type. To this end, a cavity (53) in the carriage (5) through which the free longitudinal strand 
(23) passes is provided with at least one damping arrangement (55) projecting into the cavity 
(53), in at least one of the lateral walls (57, 58) bordering the cavity (53). The longitudinal 
cable strand (23) of the traction element (2) which is not joined to the carriage (5) is in 
contact with the damping arrangement (55) at least when it is caused to deviate laterally in 
a direction which is perpendicular to its longitudinal direction by a beginning oscillation. 

(57) Zusanunenfassung 




Torantrieb mit einem Motorantriebsaggregat und einer daran angeschlossenen Fiihrungsschiene (1). eines entlang dieser bewegbar 
gefOhrten Schlittens (5), an den abtriebsseitig eine Schleppverbindung (54) zu einem Torblatt angeschlossen ist und der antriebsseitig tlber 
ein Zugmittel (2) in Form eines Endlosstranges getrieblich mit dem Motorantriebsaggregat in Verbindung steht. welches Zugmittel (2) 
mit seinen Langstmmen (22, 23) zwei Ausnehmungen (52, 53) des Schlittens (5) durchgreift, wobei einer (22) der beiden Langstmmen 
(22, 23) an den Schlitten (5) angeschlossen ist, dadurch gekennzeichnet, daB eine Ausnehmung (53) des Schlittens (5) wenigstens an 
einer der die Ausnehmung (53) begrenzenden Seitenwandungen (57, 58) in die Ausnehmung (53) mit mindestens einer vorspringenden 
DSmpfungsausbildung (55) vorgesehen ist, an der der nicht an den Schlitten (5) angeschlossene LSngstrum (23) des Zugmittels (2) zumindest 
dann angreift, wenn er in eine zu seiner Langsrichtung senkrechten Richtung aufgrund einer beginnenden Schwingung ausgelenkt wird. 
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TORANTRIEBSEINRICHTUNG 



Die Erfmdung betrifft eine Torantriebseinrichtung mit einem Motorantriebsaggregat 
und einer daran angeschlossenen FUhrungsschiene eines entlang dieser bewegbar 
gefiihrten Schlittens, an den abtriebsseitig eine Schleppverbindung zu dam zwischen 
seinen Endstellungen bewegbar gefiihrten Torblatt angeschlossen ist und der an- 
triebsseitig uber ein Zugmittel in Form eines Endlosstranges aus einer Kette, einem 
Seil, einem Zahnriemen oder dergleichen getrieblich mit dem Motorantriebsaggregat 
in Verbindung steht, welches Zugmittel in ein mit der Abtriebswelle der Motoran- 
triebsaggregates drehbar verbundenes Antriebsrad eingreift, ein in dem dem An- 
triebsrad abgewandten Endbereich der FUhrungsschiene angeordnetes Umlenkele- 
ment umgreift und mit seinem dazwischen verlaufenden Langstrumen zwei Ausneh- 
mungen des Schlittens durchgreift, wobei einer der beiden Langstrumen an dem 
Schlitten angeschlossen ist. 

Bei bekannten Torantriebseinrichtungen ahnlicher Art kommt es oft vor, dal3 vom 
Antriebsmotor oder vom Lauf des Tores herruhrend auf die FUhrungsschiene iiber- 
tragene Schwingungen niedriger Frequenz und groBer Amplitude mit dem anderen 
der beiden Langstrumen - dem freien Langstrum - in Resonanz geraten, wodurch das 
freie Langstrum zu schwingen anfangt. Die Schwingung kann so grofi werden, daB 
an der FUhrungsschiene oder in dem Schlitten unangenehme Klappergerausche er- 
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zeugt werden. In ungunstigen Fallen kann sich die Schwingung auch auf das Tor 
ubertragen und dessen Lauf beeintrachtigen, was die Gerauschentwicklung noch ver- 
starkt. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Torantriebseinrichtung der eingangs erwahnten 
Art gerauscharmer zu gestalten. 

Zum Losen dieser Aufgabe ist die Torantriebseinrichtung dadurch weitergebildet, 
daB die von dem anderen der beiden Langstrumen durchgriffene Ausnehmung des 
Schlittens wenigstens an einer der die Ausnehmung begrenzenden Seitenwandungen 
mit mindestens einer in die Ausnehmung vorspringenden Dampfungsausbildung ver- 
sehen ist, an der dieser nicht an den Schlitten angeschlossene Langstrum des Zug- 
mittels zumindest dann angreifl, wenn er aufgrund einer beginnenden Schwingung in 
einer zu dessen Langsrichtung senkrechten Richtung ausgelenkt wird. Der Angriffs- 
bereich, mit dem die Dampfungsausbildung den nicht an den Schlitten angeschosse- 
nen Langstrum zumindest bei dessen Schwingbewegung senkrecht zu dessen Langs- 
richtung erfaBt, ist dabei vorzugsweise als abragende Kante ausgebildet. 

Die freie schwingende Lange dieses freien Langstrums wird verkiirzt, so daB im 
Prinzip nur noch weniger problematische Schwingungen hoherer Frequenz zu einer 
Resonanz fuhren kdnnten. Zudem wird aber diese freie schwingende Lange durch die- 
Bewegung des Schlittens und der damit mitgefuhrten an dem Langstrum angreifen- 
den Dampfungsausbildung standig verandert. Mit der freien Schwingungslange ver- 
andert sich aber auch standig die Resonanzfrequenz des Langstrums, so daB Reso- 
nanzen allenfalls nur kurz entstehen konnen und praktisch verhindert werden. Ein 
Aufschaukeln von Schwingungsamplituden wird wirksam verhindert. Die bei be- 
kannten Torantriebseinrichtung vorhanden Klappergerausche kommen bei der erfm- 
dungsgemaBen Torantriebseinrichtung nicht vor. Der Torantrieb erfolgt insgesamt 
ruhiger und gleichmaBiger. 
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Das freie Langstrum kann also bereits bei beginnender Schwingbewegung durch den 
Angriff an der Kante oder sonstigera Angriffsbereich der Dampfiingsausbildungen 
gefiihrt warden, so daB es in der Ausnehmung in dem Schlitten nicht schwingen 
kann. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind Gegenstand der Unteranspriiche 

Bei Zugmitteln wie Ketten oder Zahnriemen, die Bewegungen in der Zugmittelebene 
(d.h der Ebene, in der der Endlosstrang verlauft) einen geringen und Bewegungen aus 
der Zugmittelebene heraus einen hohen Widerstand entgegensetzen, reicht es im 
Prinzip aus, wenn an den Seitenwandungen Dampfiingsausbildungen vorgesehen 
sind, die der Verformungsebene, welche das Zugmittel bei Umlenkung um das An- 
triebsrad und das Umlenkelement verlaBt, gegenuberliegen. Insbesondere im Bereich 
der auBen gelegenen dieser Seitenwandungen verlauft das freie Langstrum am dich- 
testen zur Fuhrungsschienenwandung, weshalb es dort am ehesten zu Klappergerau- 
schen kommen konnte, was aber durch die Dampfiingsausbildungen wirksam verhin- 
dert wird. Vorzugsweise sind die Dampfiingsausbildungen in der Ausnehmung all- 
seits des freien Langstrums des Zugmittels vorgesehen, was auch bei flexibleren 
Zugmitteln wie Seilen samtliche Schwingungen, auch seiche aus der Zugmittelebene 
hinaus, wirksam verhindert. Vorzugsweise sind die Dampfiingsausbildungen materi- 
alsparend als Rippen ausgebildet, welche sich in Langsrichtung uber einen GroBteil 
der Abmessung der Ausnehmung erstrecken, und/oder einstuckig mit dem Schlitten 
ausgefuhrt. AuBerdem sind die Dampfiingsausbildungen bevorzugt von der jeweili- 
gen begrenzenden Innenseitenwandung der Ausnehmung des Schlittens zu der in 
deren Innenraum abragenden Kante oder dergleichen Angriffsbereich gesehen sich 
verjungend ausgebildet. Zum sanfteren Ein- und Vorbeifiihren des Langstrums an 
den Dampfungsausbildungen sind diese in bevorzugter Ausfiihrung mit schragen 
Anlaufschultem versehen. Noch gerauschloser und leichter iSuft das freie Langstrum, 
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wenn die Dampfungsausbildung das Langstrum in nicht schwingenden Zustand nicht 
beriihrt und lediglich bei beginnender Schwingung flihrt. Dazu sind bei einer bevor- 
zugten Ausfuhrungsform die Kanten der Dampfungsausbildungen in nichtschwin- 
gender Langsausrichtung des freien Langstrums von diesem geringfugig beabstandet. 
Gerauscharmer als Ketten und wartungsfrei arbeitet ein als ein textiler Riemen ausge- 
fiihrtes Zugmittel, das als Zahnausbildungen angespritzte, beispielsweise aus Kunst- 
stoff bestehende Korper aufweist, welche vorzugsweise den Riemen rings umgeben. 
In diesem Fall sind die Abmessungen der Dampfungsausbildungen an die AuBenab- 
messungen der Zahnausbildungen angepaBt. Der Schlitten und die darin angeordne- 
ten und eventuell integral damit ausgefiihrten Dampfungsausbildungen konnen bei- 
spielsweise aus Kunststoff oder Leichtmetall bestehen. 

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung wird im folgenden anhand der Zeichnung 
naher erMutert. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Schnittansicht von unten auf eine Fuhrungsschiene mit einem 

darin gefuhrten mittels Zugmittel angetriebenen Schlitten, 

Fig. 2 eine Vorderansicht des Schlittens von Fig. 1 und 

Fig. 3 eine vergrofierte Unteransicht des Schlittens im Schnitt entlang def 

Linie I-I von Fig. 2. 

In Fig. 1 ist eine mittels einer Sturzbefestigung 1 1 am Sturz uber einer nicht darge- 
stellten Garagentoroffhung befestigte Fuhrungsschiene 1 einer Torantriebseinrich- 
tung gezeigt. In der Fuhrungsschiene 1 ist ein Schlitten 5 gefUhrt, der uber ein Zug- 
mittel 2 in der Fuhrungsschiene 1 beweglich ist und uber ein Mitnehmerauge 54 als 
Schleppverbindung an ein zwischen einer Offen- und Schliefibewegung zu bewegen- 
des, nicht dargestelltes Torblatt angelenkt ist. Das Zugmittel 2 ist als Endlosstrang 
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iiber ein mit einem nicht dargestellten Motorantriebsaggregat verbundenes, ortsfest in 
der Fuhmngsschiene 1 angeordnetes Antriebsrad 3 an einem dem Sturz abgewandten 
Ende und an dem dem Sturz zugewandten Ende uber eine ortsfest in der Fiihrungs- 
schiene 1 angeordnete Umlenkrolle 4 gefuhrt. Mit seinen zwischen den RoUen 3 und 
4 verlaufenden Langstrumen 22 und 23 durchgreift das Zugmittel 2 langs zur Fuh- 
mngsschiene 1 in dem Schlitten 5 verlaufende Ausnehmungen in Form von Schlit- 
tenkanalen 52 und 53. In dem ersten Schlittenkanal 52 ist eine Zugmittelkupplung 21 
angeordnet, an der das eine Langstrum 22 des Zugmittels 2 befestigt ist. Das andere 
Langstrum 23 ist in Langsrichtung frei durch den zweiten Schlittenkanal 53 je nach 
Torbewegung hin und her beweglich. Die Zugmittelkupplung 21 ist in dem ersten 
Schlittenkanal 52 uber einen Schlittenmitnehmer 51 mit dem Schlitten 5 verbunden. 
Das Zugmittel 2 umfaUt, wie am besten aus Fig. 3 ersichtlich, einen Riemen 25 aus 
Textil Oder dergleichen Material, um den in regelmaBigen Abstanden ringsum den 
Riemen 25 umgebend Korper 26 aus Kunststoff oder dergleichen angespritzt sind. 
Diese Korper dienen als Zahnausbildungen 26, mit denen das Zugmittel 2 in entspre- 
chende, nicht dargestellte Ausnehmungen in der Laufflache des Antriebsrades 3 ein- 
greift. Eine von dem Motorantriebsaggregat auf das Antriebsrad 3 iibertragene Dre- 
hung wird so auf das Zugmittel 2 iibertragen. Das Zugmittel 2 zieht im Laufe seiner 
Drehung mittels des Langstrums 22 iiber die Zugmittelkupplung 21 und den Schlit- 
tenmitnehmer 5 1 den Schlitten 5 durch die Fiihrungsschiene 1 , welche Verschiebe- 
bewegung uber das Mitnehmerauge 54 auf das Torblatt ubertragen wird. - " 

Wie am besten aus Fig. 2 ersichtlich, ist der Schlittenkanal 53, durch den das freie, 
nicht mit dem Schlitten 5 verbundene Langstrum 23 gefuhrt ist, an seinen Seiten- 
wanden 57 und 58 mit elastischen, dunnen langs zum Schlittenkanal 53 verlaufenden 
als Dampfungsausbildungen zum Dampfen von Schwingungen des freien Langs- 
trums wirkenden Fiihrungsstegen 55 versehen. An den einer Verformungsebene 24, 
welche das Zugmittel 2 bei Umlenken um die Rollen 3 und 4 verlaBt, gegenuberlie- 
genden Seitenwanden 57 sind jeweils zwei Fuhrungsstege 55 und an den anderen 
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Seitenwanden 58 jeweils ein Fiihrungssteg 55 angeordnet. Die Fiihrungsstege 55 sind 
von der jeweiligen Seitenwand 57, 58 zum Zugmittel 2 hin sich veijungend ausgebil- 
det und schlieBen zum Zugmittel hin mit einer Kante 59 ab, die in nur geringem Ab- 
stand von den Aufienabmessungen der Zahnausbildungen 26 verlauft, so daB das 
Zugmittel 2 durch die Fiihrungsstege 55 nahezu beriihrungslos in dem Schlittenkanal 
53 gefuhrt wird. Wie aus Fig. 3 ersichtlich, sind die Fuhrungsstege 55 auf der ge- 
samten Lange des Schlittenkanals 52 vorgesehen und weisen an den Enden des 
Schlittenkanals Anlaufschultem 56 auf, welche eine Einflihren der Zahnausbildungen 
26 in den Raum zwischen den Kanten 59 erieichtem. Die Fuhrungsstege 55 sind in- 
tegral mit dem Schlitten 5 ausgefiihrt und bestehen wie dieser beispielsweise aus 
Kunststoff Oder Leichtmetall. Es ist aber auch eine Ausfiihrung denkbar, bei der die 
die Fuhrungsstege 55 auf einem auch nachtraglich in den Schlittenkanal 53 einbring- 
baren Einsatz angeordnet sind. Ein solcher Einsatz ware zum Nachrusten bereits vor- 
handener Schlitten geeignet. 

Die Funktion der Fuhrungsstege 55 wird im folgenden beschrieben. Das freie Langs- 
trum 23 hat eine durch den Abstand der Rollen 3 und 4 vorgegebene Lange L, auf der 
das freie Langstrum 23 ohne die Fuhrungsstege 55 frei schwingen kdnnte, Damit 
bes^Be das Langstrum 23 ohne diese Fuhrungsstege 55 wie eine Gitarrensaite eine 
Resonanzschwingungsfrequenz, die (abhangig von der zugspannung, Material und 
der gleichen) einer Wellenlange ^ = 2L entspricht. Wurden im Laufe des Torantpie- 
bes durch das Motorantriebsaggregat oder das Tor Schwingungen mit dieser Fre- 
quenz erzeugt, kdnnte es zum Aufschaukeln einer Resonanzschwingung an dem frei- 
en Langstrum 23 kommen, was einen unruhigen Lauf zur Folge hatte. AuBerdem 
konnte das Langstrum 23 bei geniigend hoher Amplitude gegen die Fiihrungsschiene 
1 schlagen, was unangenehme Klappergerausche verursachen wurde. Die Fiihrung 
des frei en Langstrums 23 durch die Kanten 59 der Fuhrungsstege 55 verhindert aber 
wirksam ein solches Aufschaukeln und verkurzt die freie Schwingungslange L des 
Langstrums 23. Bei Bewegung des Schlittens 5 wird die freie Schwingungslange L 
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aufierdem dauemd verandert, was eine dauemde Veranderung der Resonanzwellen- 
lange X zur Folge hat, so daB Resonanzen praktisch verhindert werden.. 
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Bezuaszeichenliste 

1 Fuhrungsschiene 11 Sturzbefestigung 

2 Zugmittel 21 Zugmittelkupplung 
22 Langstrum mit 21 23 Langstrum (frei) 
24 Verformungsebene 25 Riemen 

26 Zahnausbildungen 

3 Antriebsrad 

4 Umlenkrolle 

5 Schlitten 

51 Schlittenmitnehmer 

52 Ausnehmung im Schlitten = Schlittenkanal 

53 Ausnehmung im Schlitten = Schlittenkanal 

54 Mitnehmerauge = Schlepperverbindung 

55 Dampfungsausbildungen = Fuhrungsstege (Stege) 

56 Einfuhrungsfasen = Aniaufschultem 

57 Seitenwandung 

58 Seitenwandung 

59 Kante 
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AnsprUche 

1. Torantriebseinrichtung mit einem Motorantriebsaggregat und einer daran 
angeschlossenen Fuhrungsschiene (1) eines entlang dieser bewegbar gefOhrten 
Schlittens (5). an den abtriebsseitig eine Schleppverbindung (54) zu dem zwischen 
seinen Endstellungen bewegbar gefiihrten Torblatt angeschlossen ist und der 
antriebsseitig iiber ein Zugmittel (2) in Form eines Endlosstranges aus einer Kette. 
einem Sell, einem Zahnriemen oder dergleichen getriebllcfi mIt dem 
Motorantriebsaggregat in Verbindung steht. welclies Zugmittel (2) in ein 
Antriebsrad (3) auf der Abtriebswelle des Antrlebsmotoraggregates eingreift. ein die 
dem dem Antriebsrad abgewandten Endbereich der Fuiirungsschiene (1) 
angeordnetes Umleni<element (4) umgreift und mit seinen dazwischen 
verlaufenden Langstrumen (22, 23) zwei Ausnehmungen (52, 53) des Schlittens (5) 
durchgreift, wobei einer (22) der beiden Langstrumen (22, 23) an den Sciilitten (5) 
angeschlossen ist, 

dadurch gel<ennzeichnet. 

daft die von dem anderen (23) der beiden Langstrumen (22. 23) durchgriffene 
Ausnehmung (53) des Schlittens (5) wenigstens an einer der die Ausnehmung (53) 
begrenzenden Seitenwandungen (57. 58) in die Ausneinmung (53) mindestens eine 
vorspringende Dampfungsausbildung (55) vorgeseinen ist, an der dieser nicht an 
den Schlitten (5) angesclilossene Langstrum (23) des Zugmittels (2) zumindest 
dann angreift, wenn er in eine zu seiner Langsrichtung senkrechten Richtung 
aufgrund einer beginnenden Schwingung ausgeienl<t wird. 

2. Torantriebseinriclitung nacli Anspruch 1 , 
dadurch g e l< e n n z e i c h n e t , 

daft zumindest an den Seitenwandungen (57), die der Verfomiungsebene (24), die 
das Zugmittel (2) bei Umlenkung um das Antriebsrad (3) und das Umlenkelement 
(4) veriaftt, gegenOberiiegen, Dampfungsausbildungen (55) vorgesehen sind. 
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3. Torantriebseinrichtung nach Anspruch 1 Oder 2. 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi Dampfungsausbildungen (55) in der Ausnehmung (53) allseits des Langstrums 
(23) des Zugmittels (2) vorgesehen sind. 

4. Torantriebseinrichtung nacli einem der Anspruche 1 bis 3. 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi die Dampfungsausbildungen (55) als sich in Langsrichtung des die 
Ausnehmung (53) durchgreifenden Zugmitteltrumes (23) erstreckende Rippen 
ausgebildet sind. die sich uber einen Groliteil der Abmessung der Ausnehmung 
(53) in dieser Langsrichtung erstrecken und an deren abragenden Kanten (59) der 
nicht an den Schlitten (5) angeschlossene Langstrum der (23) des Zugmittels (2) 
bei dessen Schwingbewegung senkrecht zu dessen Langsrichtung angreift. 

5. Torantriebseinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4. 
dadurch gekennzeichnet. 

dali die Dampfungsausbildungen (55) einstuckig an dem Korper des Schlittens (5) 
ausgeformt sind. 

6. " Torantriebseinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dali die Dampfungsausbildungen (55) sich von der jeweiligen begrenzenden 
Innenseitenwandung (57, 58) der Ausnehmung (53) des Schlittens (5) zu dem in 
deren Innenraum abragenden - insbesondere als Kante (59) ausgebildeten - 
Angriffsbereich gesehen sich verjungend ausgebildet sind. 

7. Torantriebseinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, 
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dafl die Dampfungsausbildungen (55) in Aniaufrichtung des mit Differenz- 
geschwindigkeit die zugehorige Ausnehmung (53) des Schlittens (5) 
durchlaufenden Langstrumes (23) des Zugmittels (2) mit schrag zu dieser Richtung 
verlaufenden Aniaufschultern (56) versehen sind. 

8. Torantriebseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

dali die - insbesondere als Kanten (59) ausgefuhrten - Angriffsberelche der 
Dampfungsausbildungen (55) in nichtschwingender Langsausrichtung des die 
Ausnehmung (53) durchgreifenden Langstrums (23) des Zugmittels (2) von diesem 
geringfQgig beabstandet sind. 

9. Torantriebseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi das Zugmittel (2) als ein textiler Riemen (25) mit an diesen angespritzten 
Zahnausbildungen (26) ausgebiidet ist, die vorzugsweise den Riemen (25) rings 
umgeben und an deren in Riemenlangsrichtung gesehenen AuRenabmessungen 
die Dampfungsausbildungen (55) angepalit sind. 

10. Torantriebseinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 9. 
dadurch gekennzeichnet, 

dad die - insbesondere als in Langsrichtung des Zugmitteitrumes sich erstreckende , 
Rippen einstuckig mit dem Schlitten (5) ausgefonnte - Dampfungsausbildungen 
(55) mit dem Schlittenkorper aus Kunststoff bestehen. 

11. Torantriebseinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 9. 
dadurch gekennzeichnet. 

dali die - insbesondere als in Langsrichtung des Zugmitteitrumes sich erstreckende 
Rippen einstuckig mit dem Schlitten (5) ausgefonnte - Dampfungsausbildungen 
(55) mit dem Schlittenkorper aus Leichtmetall bestehen. 
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12. Torantriebseinrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 1 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

daft die FQhrungsschiene (1 ) ein C-formiges Querschnittsprofil aufweist und dad in 
den von der FQhrungsschiene (1 ) umgriffenen Raunn der Schlitten (5) eingesetzt ist 
und die Ldngstrumen (22, 23) des Zugmittels (2) verlaufen. 
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